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Stambanorna i den svenska jirnvigen byggdes under 1800-talet och har sedan dess
haft en betydande roll i utvecklingen av Sverige. Var generation behover fatta ett
motsvarande stort, viktigt och framtidsinriktat beslut. Genom att dterigen satsa pa
jarnvigen kan vi skapa bittre méjligheter att resa och arbetspendla, béttre mdjligheter
for svenska foretag att exportera och inte minst visa kommande generationer att vi
tar klimatansvar.

Den infrastruktur som byggs idag kommer att finnas i 6ver 100 ar. De val vi gor idag
dr darfor avgorande for hur kommande generationer kan resa och for hur vil Sverige,
Europa och resten av virlden klarar ta klimatansvar. Omstédllningen till ett klimats-
mart och fossilfritt samhdlle kriver att tagtrafiken prioriteras hogre.

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges koldioxidutsldpp. For att Sverige ska
nd malet att vara klimatneutralt ar 2050 maste transporter flyttas fran vig till jirnvaig.

Det europeiska jarnvigsndtet dr en grundbult for att séikerstilla EU:s principer om ror-
lighet och for att méta klimatutmaningen. I och med antagandet av strategin Transport
2050 har kommissionen satt som mal att hilften av person- och godstransporter mellan
stdder ska bort fran vigar och istédllet g via jairnvagar eller sjofart. Detta ska bidra till
madlet om att minska utslippen fran transporter med 60 procent.

Bristerna i dagens jirnvigsinfrastruktur fir mycket negativa konsekvenser for
utvecklingen i Norden och for Sverige som ett av virldens mest exportberoende
linder. Tringseln pa sparen dr darfor en nationell angelidgenhet som drabbar den
svenska industrin och handeln hirt. Aven niringslivet i Norge, Baltikum, Polen
och Tyskland paverkas negativt av bristerna i Sverige. For att klara okade volymer
— och samtidigt leva upp till klimatmalen — behdver en betydligt storre andel

av godset fraktas pa jarnvig.

Nér bristerna i jarnvigsinfrastrukturen dtgdrdas och hoghastighetsjirnvig byggs lig-
ger vi grunden for att klara klimatmalen, for hallbar tillvixt, for 6kad export och for

en mer éppen arbetsmarknad. Om vi och kommande generationer ska kunna fortsatta
resa och transportera varor samtidigt som vi tar klimatansvar dr jirnvigen lésningen.

I denna rapport presenteras Kortfattat varfor vi behover 6ka investeringarna i
jarnvig for att kKlara utmaningarna kring jobb och klimat, vilka flaskhalsar
som maste byggas bort och vad som kravs for att atgidrda dessa.
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1. JARNVAGENS AVGORANDE BETYDELSE

Transporterna i Europa har okat de senaste
decennierna, men jirnvagstransporternas
marknadsandel av bade gods- och person-
transporter har sjunkit fréan 12,6 till 10 procent
mellan dren 1995-2009. Den huvudsakliga
okningen har istéllet skett pa vigar. Aven
flyget okar vilket gar i rakt motsatt riktning
mot malet att 6ka persontransporterna pa
jarnvag mellan europeiska stider.

Transporter mellan Norden och resten av
Europa sker i hog grad pa viag. Tagtrafiken
skulle kunna 6ka betydligt, men hindras idag
av ett antal befintliga flaskhalsar som maéste
byggas bort.

Tagstoppen i trafiken kostar naringslivet mil-
jardbelopp och skapar osdkerhet kring tillfor-
litligheten. Darmed minskar bendgenheten
att anvinda jarnvagen for godstransporter.
Enbart for SSAB innebar tagforseningarna
merkostnader pa uppat 100 miljoner kronor
arligen.

En forbattrad jarnvagstrafik skapar utrymme
for okad arbetspendling. Nar arbetstagarna
ges mojligheten att pendla langre strackor pa
kortare tid okar urvalet av potentiella jobb,
utbildningar och bostadsorter. Darmed blir
matchningen pa arbetsmarknaden battre och
arbetslosheten lagre.
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Godstransport pé jarnvag ar det mest effektiva
séttet att transportera stora mangder gods
med 1ag klimatpéaverkan. For varje utslappt
kilo koldioxid vid transport av ett ton gods
kommer en lastbil endast tva mil, medan ett
godstag kan transportera samma méangd sa
langt som 900 mil med motsvarande utslapp
(givet att elen &r fossilfri). For att klara klimat-
maélen racker det dock inte att flytta Gver en
storre andel av trafiken fran vag till jarnvag.
Alla transportslag kommer fortsatt behdvas
och alla transportslag méaste fortsétta utveckla
klimatsmarta drivmedel.

LASTFARTYG 20 MIL

GODSTAG 900 MIL




2. KRAFTIGT OKADE TRANSPORTER

Totalt sett bedoms anvindandet av jarnvigen
O0ka med 43,6 procent i Europa fran 1990 till
2030. Men for Danmark, Tyskland och Sve-
rige samlat férvintas 6kningen vara 6ver 70
procent och enbart i Sverige kan det bli nira

en fordubbling av trafiken. Godstransporterna

forviantas 0ka snabbare dn persontransporter-
na, men i bada fallen ar det transporter pa vig
som dominerar fram till 2030.

Utifrdn dessa prognoser kommer det att kra-
vas mycket stora investeringar i jirnviagen de
kommande artiondena eftersom nuvarande
kapacitet ar mycket nira att sla i taket.

GODSTRANSPORTER

De transportpolitiska mal som EU har fastsla-
git till 2050 innebér att godstransporterna pa
jarnviag inom EU ska 6ka med 80 procent de
narmaste artiondena. En stor del av 6kning-
en ska ske genom att gods flyttas frin vag till
jarnvag.
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For att nd malet om 80 procent gods pa jarn-
vag ar 2050 kravs enligt en ny rapport fran
Europeiska revisionsritten att ’kommissionen
och medlemsstaterna bor (darfor) se till att
det sker forbattringar pa foljande omraden: en
enhetlig strategi for politiska mél och tilldel-
ning av medel (med fokus pé godskorridorer-

na), urval, planering och forvaltning av projekt

samt underhall av jarnviagsnatet.”

En overflyttning av tio procent av den svenska
godstrafiken fran vig till jairnvag innebér en
dubblering av godstrafiken pa jairnvag. Detta
skulle samtidigt reducera antalet lastbilar med
1,4 miljoner arligen.

I Sverige har godstransporterna pa jarn-
vag okat snabbt, men andelen av den totala
mangden godstransporter har inte férandrats

SVERIGES EXPORT

Tjocklek symboliserar volym och fdrgintensitet virde

namnvart de senaste decennierna. Som ett
resultat av framfor allt en 6kad import och
export raknar Trafikverket med en 6kning av
godstransporterna med 60 procent till 2050.

Enligt branschorganisationen Tagoperatorerna
ar det mojligt att 6ka transporterna pé jirnvag
med 60 procent till 2030 och med 100 procent
till 2050. For att klara detta kravs det enligt
Tégoperatorerna att banavgifterna fryses och
att det infors en miljorabatt i banavgiftssyste-
met, att kapaciteten i jarnvagsinfrastrukturen
okar kraftigt samt att Sverige tar fram en na-
tionell plan for effektiva, sikra och miljovanli-
ga godstransporter.

HOGHASTIGHETSJARNVAG

For att oka jarnvagens kapacitet och samtidigt
flytta trafik fran bil, lastbil och flyg till tag

— och ddrmed minska klimatutslappen fran
trafiken — kravs att de insatser som idag ar
planerade genomfors, att hoghastighetsjarnva-
gen byggs samt att ytterligare insatser genom-
fors, exempelvis utvecklad kapacitet till Oslo
och Givle-Sundsvall-Harnosand-Lulea.

En hoghastighetsjarnvig mellan Sveriges tre
storstadsregioner gor att flera stader, exempel-
vis Jonkoping, Boras, Linkoping och Norr-
koping, knyts mycket ndrmare storstadernas
arbetsmarknader. Nar storstadernas arbets-
marknadsregioner vidgas skapas samtidigt
stora mojligheter for nya bostader i attraktiva
lagen.

Snabba tagforbindelser mellan storstiaderna
skulle leda till att de idag 160 dagliga starterna
och landningarna med flyg mellan Stockholm-
Goteborg-Malmo/Kopenhamn skulle minska.

FEHMARN BALT-FORBINDELSEN

En av de storsta europeiska infrastruktursats-
ningarna ar Fehmarn Balt-forbindelsen som
forvantas sta klar 2028. Det dr en planerad
forbindelse mellan Danmark och Tyskland
Den kommer att byggas som en tunnel och
innehéller bade vag och jarnvig. Tillsammans
med Oresundsbron innebér Fehmarn Bilt-for-
bindelsen att Sverige, Danmark och Tyskland
knyts samman med hjilp av ny vdg och jarnvag.

Nar forbindelsen ar klar kommer man att kun-
na ta sig med tdg mellan Hamburg och Malmo
pa under tre timmar, jamfort med dagens
drygt fyra och en halv timme. Det 6ppnar helt
nya mojligheter, exempelvis for dagsfarska
leveranser mellan Malmo och Hamburg.

90 procent av godstrafiken genom Fehmarn
Balt-tunneln forvintas besta av trafik till och
fran Sverige. Forbindelsen forviantas darmed
leda till en kraftig 6kning av transporterna
pa savil vig som jirnvig 6ver Oresundsbron.
I dag passerar drygt 30 godstig 6ver Ore-
sundsbron varje dygn, men enligt den danska
trafikmyndigheten forvintas det oka till 84
godstég ar 2030. Denna 6kning kommer leda
till att Oresundsbrons kapacitet nir sitt tak
och darfor behovs pa sikt ytterligare forbindel-
ser 6ver Oresund.



3. FLASKHALSAR HINDRAR REGIONAL UTVECKLING
OCH KLIMATVANLIGA TRANSPORTER

I Norden ar jarnvagsforbindelserna med
Europa och de stora hamnarna i Sverige en
forutsattning for de nordiska landernas ex-
port. Via vigar, jairnvagar och hamnar i Skéne
gar omkring en tredjedel av hela den svenska

maste 0ka. Transporter pa jarnvag ar betydligt
yt- och energieffektivare dn transporter pa vag
och darfor ger insatser pa jarnvag storre effekt
pa den totala majliga transportkapaciteten.

For godstrafik motsvarar dubbelsparig jarnvag

exporten och importen (métt i virde). samma kapacitet som en 16-filig motorvag.
Enligt Trafikverkets prognoser fram till 2030 Utover flaskhalsarna i storstadsregionerna finns
forviantas kapacitetsbristerna pa jairnviagen att ett antal jarnvagsstrackor med for fa spar, vil-
oka kraftigt. Det géller pa spar och matarbanor ket bade bromsar upp hastigheten och begran- @
samt vid omlastningsterminaler, rangerban- sar kapaciteten for tagtransporter mellan de
gardar och gransévergangar. storsta stdderna. De sex flaskhalsar som
. . . listas nedan begransar kraftigt kapaciteten @
D N framsEa flaskhalsarna z'l‘terﬁnfls“kn‘l‘lg de pé viktiga strackor och ar darfor sarskilt
storsta stdderna, och det géller savil vag som viktiga att tgiirda.
jarnvag. Nar bade sparen och viagarna ar fulla
ar mojligheterna att inom befintlig infrastruk-
tur flytta transporter fran ett trafikslag till
ett annat begrinsade. Den totala kapaciteten

VASTKUSTBANAN (ANGELHOLM-MARIA-HELSINGBORG)

Utmed Vistkustbanan finns flaskhalsar som begrédnsar trafiken fran

Oslo till Képenhamn. Dels tagstriackan strax soder om den nyligen

invigda tunneln genom Hallandsasen kallad Angelholm-Maria, och .
dels strickan Maria-Helsingborg som bada endast har enkelspér. O

INorges nationella transportplan lyfts sdrskilt potentialen med .
investeringar i Vdstkustbanan for att pa sikt kunna dra nytta av den ‘e,
nya Fehmarn Bélt-forbindelsen. En utbyggnad av hela Vdstkustbanan ™
till dubbelspar skulle gora att den klarar lika mycket gods som en ..
16-filig motorvdg. Dirmed kan mdnga tunga godstransporter flyttas @

fran motorvig (E6) till jirnvig. ettt

KGPENHAMN-FEHRMAN BALT-FORBINDELSEN -~

Aven i Danmark riskerar flaskhalsar att uppsta nir trafiken éver
Oresundsbron 6kar i och med éppnandet av Fehmarn Bilt-forbindel-
sen 2028. Det handlar om investeringsbehov runt Képenhamn samt
kapacitetsutbyggnad pa vissa delar av strackan mellan Kopenhamn
och Fehmarn Bilt-forbindelsen.

OSTLANKEN (LINKOPING-JARNA)

o© Idag innebdr striackan Linképing-Jdrna en flaskhals
pa den Sodra stambanan. Nyligen beslutades att
strdckan ska byggas ut och kan didrmed bli ett for-
sta steg pa bygget av hoghastighetsjdrnvig mellan
Sveriges tre storsta stader.

"~ HALLSBERG-DEGERON

Strickan Hallsberg-Degeron dr central for tung
godstrafik genom Sverige. Av sex delstrackor ar i
dag en firdigstilld med dubbelspar, tva paborjade
och tre kvarstar att bygga. Detta ska enligt plan vara
Klart forst 2025.

GOTEBORG-BORAS-JONKOPING

Runt Goteborg forvdntas kapaciteten bli kraftigt anstrangd med all-
varliga konsekvenser for sdvil persontransporter som for den viktiga
godstrafiken till och frdn Goteborgs hamn, som &dr Nordens storsta
hamn. Utmed strickan Goteborg-Boras-Jonkoping forvantas befolk-
ningen vixa med nira 40 procent till 2050. 1 dag bromsas denna
regionala utveckling upp av en enkelsparig jairnvag.

Att bygga dubbelspar skulle halvera restiden mellan Boras och Gote-
borg och samtidigt skapa utrymme for fler tigavgangar, forbittrade
forutsdttningar for godstrafiken, 6kade mdjligheter till arbetspend-
ling och ddrmed skapa attraktiva omraden for nya bostdder.

SODRA STAMBANAN (LUND-HASSLEHOLM)

Pa den Sodra stambanan dr trafiken i dag mycket anstrangd.
Kapacitetsutnyttjandet mellan Lund och Héssleholm férvdntas
uppgé till 148 procent om tio ir. Aven om 100 procent innebir ett
fullt utnyttjande s har Trafikverket satt 85 procent som ett max-
tal for att klara underhall. Det rdacker ddrfor inte med underhdll av
befintliga spar utan kapaciteten behover byggas ut med fyrspar,
framfor allt mellan Lund och Hissleholm.



4. NODVANDIGA ATGARDER

Nir Sveriges stambanor byggdes pa 1800-talet
motsvarade kostnaden under en tid 70 procent
av statsutgifterna. Det var en mycket stor och
modig framtidsinvestering som har praglat och
gynnat Sveriges utveckling de senaste 150 dren.

Idag ar den svenska jarnvagens underhall och
utbyggnad kraftigt eftersatt. Behoven begran-
sas darfor inte till underhéll eller utbyggnad —
det behovs bade och. Likt pa 1800-talet kravs
aterigen omfattande och viktiga framtidsinves-
teringar.

Investeringar i infrastruktur ar mycket lang-
siktiga och finansieringen varierar mellan
lander och olika typer av infrastruktur. For att
sikerstilla ett langsiktigt hallbart jairnvagsnat
behovs kapital fran flera hall. Det racker darfor
varken med enbart offentlig lanefinansiering
eller privat kapital genom offentlig-privat sam-
verkan, sa kallade OPS-l6sningar. Med de nu
ldga rantenivaerna ar en offentlig laneinves-
tering mer gynnsam dn pa mycket lange. Det

offentliga kan léna till 1agre réantor an privata
aktorer och ddrmed kan kostnaderna héllas
nere med en statlig upplaning.

Samtidigt tenderar involvering av privata aktorer
genom OPS-losningar att snabba pé projekt
och minska risken for en 6verskriden budget.
Att silja statliga tillgadngar och att erhalla
bidrag fran EU ar andra mojliga kompletterande
finansieringskallor. Genom EU ar det exempel-
vis mojligt att fa stod till finansiering via fonden
for ett ssmmanldnkat Europa (kallad CEF)
samt genom lan fran Europeiska Investerings-
banken. EU har som ambition att flytta pas-
sagerare fran flyg till tdg och gods fran lastbil
till tag. Darfor ar det ocksa rimligt att anvinda
olika former av gron skattevixling, exempelvis
en kilometerskatt eller att flyget bar en 6kad
del av sina kostnader, for att finansiera okad
kapacitet i jirnvagsinfrastrukturen sdsom okat
och forebyggande underhall. Det dr i kombi-
nationen av dessa finansieringsalternativ som
mojligheterna finns att sikerstilla finansiering
for de nodvandiga atgarderna:

® Bygg hoghastighetsbanor i Sverige
e Satsa pa godstrafik och underhall
e Dubbelspar pa hela Vistkustbanan

® Bygg hogre jarnvdagskapacitet till
Fehmarn Balt

e Stdrk samplaneringen av nordisk
infrastruktur

BYGG HOGHASTIGHETSBANOR | SVERIGE

En av de viktigaste dtgdrderna for flaskhalsarna i Norden ér att bygga
de planerade nya stambanorna for hoghastighetstdg i Sverige. Detta
kommer att stirka kopplingen mellan de tre storstadsomradena Stock-
holm, Géteborg och Malmé/Képenhamn genom att minska restiden till
en och en halv respektive tvd och en halv timme. Ddrutéver innebdr nya
stambanor att den regionala trafiken kan utvecklas. I och med bygget
av hoghastighetsbanor forsvinner flaskhalsarna Lund-Héssleholm,
Linkoping-Jirna samt Bords-Goteborg.

I samband med bygget av hoghastighetsbanor behoéver dven storstads-
regionernas infrastruktur byggas ut med bland annat matarbanor
for att undvika att nya flaskhalsar uppstar nér kapaciteten och
volymerna okar.

SATSA PA GODSTRAFIK OCH UNDERHALL

Investeringar i nya stambanor minskar dessutom trycket pa de befintli-
ga banorna vilket ger godstrafiken goda mdjligheter att 6ka. Samtidigt
mojliggor nya stambanor att det eftersatta behovet av underhdll kan
genomforas — utan nya stambanor kommer tagtrafiken att helt behova
stingas av i samband med storre reparationer.

DUBBELSPAR PA HELA VASTKUSTBANAN

Utmed hela Vistkustbanan krédvs dubbelspar for att kunna avlasta
E6:an fran Oslo ner till kontinenten och didrmed fora éver godstranspor-
ter till jirnvig. Aven detta ger regionforstorande effekter eftersom
restiden mellan exempelvis universiteten i Géteborg och i Lund kan
minskas fran drygt tva timmar till en timme och 20 minuter.



BYGG HOGRE JARNVAGSKAPACITET TILL FEHMARN BALT

I Danmark kravs fortsatta investeringar i jirnvigsndtet for att klara
okningen av transporter som Fehmarn Bilt-forbindelsen forvintas
resultera i. Framfor allt runt Kopenhamn och pa vissa delar av strickan
mellan Kopenhamn och Fehmarn Bilt.

Sverige dr ett av virldens mest exportberoende linder och behéver dér-
for en jarnvédgsforbindelse till Europa som dr tillforlitlig, har mycket
hog kapacitet och dr klimatsmart.

STARK SAMPLANERINGEN AV NORDISK INFRASTRUKTUR

Transporterna fran Norden ner till Europa gir i hog grad genom Skane
och Danmark, men i dag skiljer sig de danska och svenska prognoserna
for transporter over Oresundsbron. Liknande utmaningar finns i sam-
arbetet mellan Sverige och Norge, sirskilt for strackan Stockholm-Oslo.
Utvecklingen av jirnvdgen behover dirfor en stirkt nordisk samplane-
ring for att visa pa den internationella betydelsen av investeringarna
och ta tillvara de stddmdjligheter som finns. Fehmarn Balt-forbindelsen

dar delvis en effekt av denna typ av samarbete.

Sverige behover bli bittre pa att ta tillvara de insatser som EU-kominis-
sionen gor inom utvecklingen av det europeiska transportnitet (TEN-T)
och EU:s fond for sammanldnkning av Europa (CEF). EU kan delfinansie-
ra insatser av internationellt viktiga ldnkar i transportsystemet samt
forstudier och samarbetsprojekt.
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