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Forord

De flesta av oss élskar att resa,
mota nya manniskor och kulturer.
Manniskor vill kunna goéra det

med gott samvete, i vetskap om

att var resa inte har bidragit till
klimatférandringar nu och i framtiden.
En enskild individ kan inte andra hur
och var tadgen gar, det ar politikens
uppgift att skapa férutsattningar och
stalla om system sa att méanniskor
kan leva och resa klimatsmart.

Tank dig ett Europa dar det finns
snabba och bekvama tagforbindelser,
dar flyget inom Europa blir undantag
snarare an regel. Du kan enkelt via
natet boka resor fran Sverige till hela
Europa eller ga till en biljettkassa pa
tagstationen med bra dppettider. Det
visar sig att tagbiljetten ar billigare
an flygbiljetten eftersom de verkliga

miljdkostnaderna avspeglas i
priset. Antalet byten &r fa, och du
kommer att fa en skon natts sémn
pa taget. Den kittlande sp&nningen
i att vara pa vag, se landskapet
fara forbi. Myllret av méanniskor pa
stationen i Hamburg, Paris eller
Barcelona. En rustik by i Toscana
ger sig plotsligt till kanna. Doften
av blommande citrustrad och sorlet
fran gronsaksmarknaden pé torget.
Tagtrafiken i Sverige och
Europa har en nyckelroll i arbetet
for att stélla om till en fossilfri
transportsektor. Men for att
fler ska kunna resa med tag i
framtiden och lita p& att de géar
och kommer fram i tid kravs en
langsiktig politisk tagvision vad
gdller investeringar, organisation och

kompetensutveckling. | dag planerar
vi for infrastruktur som ska finnas i
minst ett sekel. Det transportsystem
vi valjer att prioritera har och nu

blir avgérande for vilket samhalle

vi Overlamnar &t vara barn och
barnbarn.

"Sverige ska bli ett av vérldens
forsta fossilfria vélfdrdslander.
Utsldppen ska minskas i den takt
som behdvs for en globalt hallbar
utveckling. Omstéliningen ska vara
effektiv och ge langsiktiga spelregler.
Taget ska vara snabbare &n bilen och
billigare &n flyget.”

Regeringsforklaringen 2015



Alstom har hoghashghetstagsmodel!é :
. for hastigheter fran 250.1ill-350 km/h. Bllden visar Pendolino
som kor i 250 km/h i Italien. © Alstom

Vi i Miljopartiet vill satsa pa
infrastruktur som tar oss ini en
hallbar framtid. Vi vill visa pa
mojligheterna med tagtrafik till
Europa, om att bejaka méanskliga
moten som foder kanslor och kreativa

idéer. Inom ramen for planetens
granser. Darfor har vi sammanstallt

denna jarnvagsvision for Europa. Kina har

snabbtaget Zefiro
g vars topphastighet
Jakop Dalunde, o . -
de grénas gruppledare i g ar 350 km/h. Viktiga
Europaparlamentets transportutskott (Mp) kpmponenter har utveqklats
[ och tillverkats av Bombardier
Karin Svensson Smith, | i i Vasterés. Bombardier har
ordférande riksdagens trafikutskott (Mp) \ : > 2 tillhandahallit bilder pa sina tag




En historisk utblick och nulage

Infér OS i Tokyo 1964 6ppnade
véarldens forsta héghastighetsbana:
Tokyo-Osaka. | Europa dppnades
den foérsta banan 1981 mellan Paris
och Lyon. Fler lander i Europa och
Asien foljde efter och boérjade bygga
hdghastighetsjarnvagar. De senaste
tio &ren har hoghastighetsnaten i
varlden vaxt mycket snabbt, och
planerna framat ar att fortsatta
utveckla naten. Frankrike, Spanien
och ltalien har omfattande nat av
hoghastighetsbanor som redan nér
deras storre stader i storleksparitet
med Stockholm, Goteborg och
Oresundsregionen. 2017 éppnade
nya hoghastighetsbanor pa
stréackorna Paris — Bordeaux och
Berlin — MUnchen. Tyskland har
byggt och fortsatter bygga ut

hoghastighetsjarnvagar, likasa
Danmark dér den férsta banan ar
Képenhamn — Ringsted (2019).

| princip alla lander som byggt
en hoghastighetsbana, har beslut
tagits for att planera och bygga
ytterligare linjer. Detta visar tydligt
den framgang och nytta landerna
upplever av hdéghastighetsbanor. EU
stddjer aktivt arbetet med att bygga
samman natet dver landsgranserna
och méanga av de banor som
ar under uppbyggnad kommer
forbattra Skandinaviens koppling till
kontinental-Europa.

| nulaget ar férbindelserna
fran Sverige och Képenhamn till
kontinental-Europa mycket daliga.
Tagen korsar Fehmarn Balt pa
farja och restiden Képenhamn -

Hamburg (ca 35 mil) tar ndstan fem
timmar. Under byggtiden f&r Fehmarn
Balt-projektet kan man trafikera
Kdépenhamn och Hamburg via Stora
Beltférbindelsen och Jylland, dar ar
banan redan elektrifierad.
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Grafen visar hur mangden hoghastighetsjarnvag i

vérlden matt i kilometer tkat fran 1964 till idag och hur

den férvantas fortsatta oka.
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Darfor inte flyg

Flygsektorns utslapp dkar
orovackande snabbt. | EU 6kade de
med 8 % under 2016 och antalet
flygresenarer i Europa véantas 6ka
stadigt for varje &r om ingenting
forandras. Detta ar en helt ohéallbar
utveckling for klimatet, och Europa
maste vara med och ta sitt ansvar
som en av de Overlagset storsta
utslappsregionerna. | Sverige flyger
vi mer per capita an de flesta lander
och ur ett sddant perspektiv blir det
formatet att sdga att vi kan fortsatta
Oka flygandet i Sverige samtidigt som
vi vill att de globala utsléappen ska
minska.

Koldioxid ar inte hela problemet;
de sé kallade hoghojdseffekterna
av flygets utslapp av vattenanga pa
hog hojd bidrar ocksa till jordklotets

Trafikslag

(=) Bil

¥ o

kWh/personkm g CO2/personkm
0,055 0,0026

0,4 90

0,5 140

Alla trafikslag behdvs men skillnaden i miljdpaverkan ar stor. Kalla tag: SJ (X2000, medelbelaggning) samt Vattenfall
EPD (CO2) (gram CO2/kwh = 0,047 inkl. férluster i allmanna nétet och bannétet). Kélla bil: Trafikverket, genomsnittlig bil 154gr
CO2/km, 1,7 personer/bil. Kélla flyg: SAS miljkalkylator, exempelresa Stockholm-Malmé, medelbeléaggning.

uppvarmning. Det faktum att
utslappen sker 10 000 meter dver
havet medfor att den negativa
klimateffekten fordubblas jamfort
med om de skett p& markniva. En
del ser utvecklingen av biodrivmedel
till flyg som 16sningen pé flygets
klimatpéverkan. Det &r daremot
langt ifran tillréckligt. Enligt forskare
pa KTH blir klimatpaverkan fran
svenskars Okande flygresande
dessutom densamma med 100%
biobrénsle ar 2030 som ar 2017
utan inblandat biobréansle i tanken.
Biodrivmedel som flygbransle finns
inte an i nagra praktiska volymer;
utvecklingen har gatt valdigt
langsamt och kraver tid vi inte har.
Svenskars flygande, inklusive
utomlands, orsakar enligt forskare

pa Chalmers lika stor klimatpéverkan
som alla inrikes resor med bil. Detta
kan jamféras med det eldrivna taget
som nastan inte orsakar nagra
utslapp alls och som bara drar en
fiardedel s& mycket energi som
personbilen.

Det enda héllbara alternativet &r
darfor att stalla om transportsystemet
till fordel for tagtrafiken. Flygresorna
maste bli farre om vi vill na véra
ataganden fran Paris och darfor
behodvs infrastrukturinvesteringar
for snabba, pélitliga och hallbara
tagresor. Det finns lyckligtvis
manga i Sverige som ar valdigt
klimatmedvetna - det géller att
vi ger dem mojligheten att géra
klimatsmarta val.



Hoghastighetsforbindelser - idag och kommande

Det europeiska jarnvagsnatets
renassans bdrjade fér mer an

trettio &r sedan nar den forsta
hdghastighetsjarnvagen i Europa
Oppnade mellan Paris och Lyon. Under
dessa trettio &r har det europeiska
hdghastighetsjarnvagsnatet vuxit
succesivt och omfattar idag ett stort
antal sammanhangande strackor och
linjer for 250-320 km/h.

Frankrike, Italien och Spanien
ar de lander som byggt ut mest
héghastighetsjarnvag av de europiska
l&nderna. Ur ett svenskt perspektiv
ar det darfoér gladjande att det tyska
och danska jarnvagsnétet nu vaxer
och kommer majliggdra det for oss att
snabbare ta oss ut i Europa. Sedan
nattagstrafiken fran kontinenten
till Képenhamn lades ner har den
bristande standarden och uteblivha
trafiken tydligt visat bristerna i dagens
jarnvagssystem.

Restiderna idag ar besvarande langa
och det har varit komplicerat att driva
internationella tagforbindelser. Tekniska
och administrativa barridrer har skapat

svarigheter for att bedriva effektiva
trafikupplégg. Inom EU bedrivs sedan
en langre tid en politik for att &ndra pa
detta och skapa gemensamma krav
for jarnvag och fordon.
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MUNCHEN 11:00 WIEN 14:00
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VENEDIG 18:00

MARSEILLE 15:00
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ROMA 17:00
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LULEA 17:00
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Restider |dag (Restider beraknade fran Képenhamn, kortast restid idag forutsatt effektiva bytestider)



Succesivt har flera nya jarnvagslinjer
for hoghastighetstag 6ppnat. For

att férbattra tillgdngligheten inom 6
Europa planeras och pagar ett stort

antal jarnvagsprojekt. EU ar med w— 270 - 360 km/

w240 - 270 km/h

och stéttar projekten for att utveckla S — °
t|”gangl|gheten i EUrOpa. Foljande pégéende hdghastighetsprojekt 4
projekt pagar det utbyggnad for: £
| plan Planerad 7

hastighet vid Qosio & % Felsinki - DSt Petersburg

dppnande Riocknomo{ \ y
Stockholm - Géteborg/Malmd 320 o] (o]
Fehmarn K&penhamn - Hamburg 250 o S € Riga Moskva gy
Hamburg - Hannover 250 = S Rebeamas o 5
(Hannover)--Wirzburg \ o S —f-nies
ny bana till Frankfurt 300 Amsterda @b O Minsk
Frankfurt - Mannheim 300 Londor®, %f?ﬁ‘ ~Yaokn ©
Karlsruhe - Basel 250 e’ | Soo o AWarszana
Stuttgart 21 - UIm (-Miinchen) 250 . o e oo pofadd %
Berlin-Mtinchen VDES (Klar) 300 o, N o O
Dresden - Prag 250 o 27 (!Muncnen ) o—o
Wien - Graz - Klagenfurt (-Venedig) 250 O° ol Q S Budesin d
Innsbruck - Verona 250 # yon s, | _ o
Rail Baltica, Berlin - Warsawa - /L o} o\ 3_‘@ o [HEERO g o
Kaunas(Vilnius) - Riga - Tallinn 250 g \? S o, N Bucurestidy
Kéln - Liege 250 y & B
Baskiska Y - Valladolid 300 S gl T\
Lyon - Turin 300 Roma@\ oo st
ZUrich - Milano 250 0 Os Tirana Y S ©
Miinchen - Salzburg 250
Milano - Venedig 300 Q al
HS2 London - Birmingham 360 506 o o © ONinai 9
Bordeaux - Toulouse 320 e
Bordeaux - Dax 320 (o)

Montpeliier - Perpignan 300 Befintliga jarnvagar tillsammans med planerade jarnvagsprojekt {



Med de nya férbindelserna

kommer restiderna i Europa minska
avsevart pa manga strackor. Ur ett
svenskt perspektiv ar den svenska
héghastighetsbanan, den nya
forbindelsen Képenhamn — Hamburg
och de férbattringar som gors i det
tyska jarnvagsnatet sarskilt viktiga for
att kraftigt minska restiderna ner pa
kontinental-Europa.
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Ta nattaget ut i Europa

Nattagstrafiken i Europa hade under
borjan av 2000-talet en nedgéng

och 2016 lade Deutsche Bahn ner

sin nattagstrafik. Samtidigt inledde
Osterrikiska Bundesbahn (OBB), som
har en stor erfarenhet av att kéra
nattdg, ocksa med mojlighet att ta med
bilen pa taget, en stdrre satsning pa
nattagstrafik i Europa.

OBB utvecklar trafiken under
varumarket Nightjet. OBB har
investerat i nya tdgvagnar som far
kéras i 200 km/h. | OBB:s trafiksystem
byter flera linjer vagnar nattetid vilket
skapar direktresor till fler destinationer.

| Skandinavien & Hamburg den
narmaste staden for att ansluta till
nattagstrafiken. Fran Képenhamn
géar Hamburgtrafiken nu anpassat till
nattdgen som medfor att man med
avfard strax fore kI 15 fran Kopenhamn

kan ankomma t ex Wien strax efter ki
8 pa morgonen dagen darpa.

SJ i Sverige gor en stor satsning
pa att rusta upp och utveckla
nattagstrafiken Malmao-Stockholm
och Goéteborg-Stockholm-Are. Nattag
Malmo — Berlin trafikeras av Snalltaget
och gér helger samt sommartid sedan
flera ar tillbaka.

For att skapa en attraktiv
nattagstrafik behover avgangstiden
kunna ske pa kvéllen och
ankomsttiden vara p& morgonen.
Detta mojliggor att man kan resa i
huvudsak né&r man sover och komma
fram utvilad till ett fdrmiddagsmoéte.
Med de férbattringar som nu planeras
och péagar i jarnvagsnatet kommer
grénsen for att n& centrala delar av
Europa med effektiva nattag flyttas
norrut till Képenhamn och Sverige.

Att forlanga nattagstrafiken som
idag borjar och slutar i Hamburg till
Skandinavien blir attraktivt nar Fehmarn
Balt-projektet och de pagaende
projekten i Europa ar genomférda.
Samtidigt finns det stora maojligheter att
skapa ett separat nattagskoncept fran
Skandinavien ner till Holland, Belgien,
Frankrike, Osterrike, Schweiz och
ltalien. Nattagstrafik bor inte ha mer an
ca 12-14 timmars restid for att skapa
attraktiva resor.

ldag &r det mdjligt att skapa
sé&dana restider med nattag fran
Stockholm och Géteborg till stora
delar av Tyskland, och fran Malmo/
Képenhamn till t ex Bryssel, Paris och
Munchen. Efter Fehmarn Balt och de
nu pagéende och planerade projekten
ar det mojligt att nd samma stader
fran Stockholm och Géteborg som



det nu skulle ga att n& fran Malmo/
Kdpenhamn.

Det stora hoghastighetsnatet i
sOdra Europa gor att méjligheterna
fran Malmo/Képenhamn med nattag
som kor pa hoghastighetsbanorna blir
mycket stora.

Med en restid pa t ex ca

13 timmar Képenhamn — Barcelona
11 timmar Kdépenhamn — Marseille
12,5 timmar Képenhamn - Rom

blir det inom nagra ar mdjligt att fran
Malmé/Kbépenhamn med anslutande
dagtég fran Stockholm/Géteborg na
hela centrala Europa.

Hannover B
Amsterdam
.
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Vision for Skandinavien

For att forbattra kommunikationerna
och minska dess paverkan pa klimatet
kravs en forbattrad infrastruktur.
Dagens jarnvagssystem bestar till
stora delar av samma strackningar
som byggdes pé 1800-talet.
Utvecklingen med X2000 och tag
som lutar i kurvorna var ett naturligt
utvecklingssteg pa 90-talet, men
mdjligheterna till ytterligare forbattrade
restider pa befintlig jarnvag ar liten da

systemets kapacitetsbelastning ar hog.

Visionen for Sverige méaste vara
att utveckla trafiksystemet genom
att bygga ut hdghastighetsjarnvag
for persontag i de tyngsta straken
Stockholm-Malmé/Képenhamn/
Gdteborg och utveckla de dvriga

huvudstrdken med ny jarnvag byggd
for bade godstrafik och persontrafik

i 250 km/h. For att ansluta mot
Danmark och kontinenten battre
maste en ny férbindelse dver Oresund
byggas.

Genom att kombinera nya banor
for hoghastighetstadg med ett
utvecklat jarnvagsnéat fér 250 km/h
ar det mgjligt att binda samman
Skandinavien pé ett helt nytt sétt.

Stracka Restid
Stockholm-Goteborg 2:00
Stockholm-Képenhamn 2:45
Oslo-Képenhamn 3:45
Stockholm-Oslo 3:00
Stockholm-Umea 4:30
Stockholm-Lulea 6:30

Med denna utbyggnad blir det majligt
att né restider inom den skandinaviska
triangeln (Oslo-Képenhamn-
Stockholm) som medfér att flyg inte
behovs for dagsresor. En utvecklad
struktur 1dngs norrlandskusten skapar
mdjligheter att resa till Stockholm
Over dagen, och binda samman
stéderna langs norrlandskusten till en
fungerande péarlbandsstruktur.
Tillsammans med Fehmarn Bélt-

Avstand Medelhastighet
470 km 235 km/h
610 km 222 km/h
580 km 155 km/h
530 km 177 km/h
670 km 149 km/h
940 km 145 km/h



projektet kopplas hoghastighetsnatet
och jarnvagarna i Skandinavien via
Danmark till Tyskland. De snabba
restiderna som skapas genom ett
utbyggt hdghastighetsnat majliggor
direkta dagtdg mellan Sverige och

t ex Berlin, Hamburg och Frankfurt.
Genom samarbete mellan SJ, MTR
och tagbolagen i Danmark, Norge
och Tyskland skapas enkla mojligheter
att kopa bilietter och tydlighet for alla
resenarer.

Planerade nya
hdghastighets-
strackor for
320 respektive
250 km/h'i
Skandinavien.

,‘U
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== Strackor for 250 km/h
mmmm Strackor for 320 km/h
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Té.get till MOtet eran sanoHacen TILL BRYSSEL

Avgang 05:30 fréan Stockholm C.

Du anlander med tunnelbanan 5:20
till stationen, tar plats i vagnens
overvaning i lugn och ro. Du lagger
undan vaskan ovanfér dig och borjar
arbeta. Det har &ter blivit trangt pa de
gamla spéren trots Citybanan som
Oppnades 2017 och det diskuteras nya
spar, men an kan fiarrtagsresenéaren
gladjas &t utsikten dver Riddarfiarden.
Den fortsatta strackan mot

Sddertalie har uppgraderats for
hogre hastighet, och farten 6kar
ytterligare nar tdget kommer in pé

hallit bilden

den nya hoghastighetsbanan.
Redan vid Linképing har du efter
en knapp timme hunnit ga igenom
motesagendan och lyckats ta dig
igenom mailskodrden. Taget gar direkt
till Képenhamn utan stopp. Medan
du ater frukost passeras Hassleholm
i hog hastighet. Efter en stunds
ytterligare arbete och férberedelser for
motet passerar tdget Oresund pa den
nya forbindelsen, och snart stannar ni
i Kbpenhamn vid attatiden.

Efter ett kort stopp med utbyte av
passagerare i vagnen fortsatter taget.

u

Du lagger undan arbetet och plockar
upp en bok. Strax efter tio stannar
taget till i Hamburg. Du sover en stund,
vaknar till strax innan Koln, aker éver
bron och skymtar den kdnda domen.
Du bestammer dig for att ata lunch,
nar lunchen ar avklarad géar du igenom
dina anteckningar en gang till och snart
rullar téget in vid Bryssels centralstation
Midi. Du tar din vaska, kliver av taget
och gar ut, ingen vantan pa bagage.
Klockan &r ndgon minut efter tva,

en ganska stor andel passagerarna
kliver av och nya kliver pa. Taget delar
upp sig hér, ena delen gér vidare mot
Paris-Lyon—Marseille medan den andra
fortsétter till London och vidare mot
Birmingham och Manchester. Du har
gott om tid och hinner ga till motet
14.30.

Dagen efter klarar ni av resten av
motet pa formiddagen, och efter en
gemensam lunch kliver du pa taget
hem vid 13.45. Du & hemma strax
efter elva, lagom till Iaggdags och
har lyckats f& en hel del jobb gjort pa
vagen



Tége’[ till SNON Fran aLvESTA TILL ANDERMATT

Prick 17.31 rullar regiontaget in i
Alvesta. Punktligheten blev annu
battre sen de langvéga persontagen
forsvann fran gamla stambanan.
40 minuter senare bromsar taget
in pa stationen i Hassleholm.

Du hinner njuta litet av utsikten
over stan fran den upphdjda
hoghastighetsstationen innan det
langa nattdget med sin slanka nos
dyker upp.

Skidorna stuvas undan och du
hittar din plats. Taget &r inte helt fullt,
men blir nog fullsatt efter stoppen
i Lund, Malmo6 och Képenhamn.
Sen blir det raka vagen till Alperna.
| Sverige kor resebolagen sina
chartrade tag lite olika vagar for att
maximera underlaget.

Det rader forvantansfull och

kostar du inte pa dig.

Ljusskenet fran de danska
staderna lyser upp kvéllen och
resan &r sévande.

Nar du halv sju yrvaket tittar
ut genom tagfénstret ljusnar det
bakom bergen i horisonten. Lite ko
till tandborstningen, men duschen
far vanta till hotellet. Du tuggar pa
din medhavda frukostsmorgéas och

ser ljusen tandas i schweiziska hem. .7, - -

Innan Europas nast langsta
tadgtunnel hoppar du av taget. Har
syns att Alperna inte ar obertrda
av den globala uppvarmningen.
Bara flackar av sno pa marken trots
1100 meters hdjd. Du byter till det

dig till Andermatt. Mycket folk och
packning men trivsamt och vackra

Klarrdda smalspérstget som ska ta

|att upprymd stamning bland
ungdomarna i vagnen sé har infor
sportlovet. Mer etablerade resenarer
har val valt komfortablare men

utblickar mellan tunnlarna da taget
klattrar uppfor, du ar snart framme.
En blick mot kabinbanan upp till =
Gemsstock lugnar dig. Gnistrande
dyrare vagnar, men hér i de fallbara vita toppar i morgonsolen. Snéns
fatoljerna sitter och sover man gott rike vantar.

nog. Mer lyx an en tur till tagbistron A\

X

y

Foto Magnus Backman
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Tége’[ till sSOlen eran roserTSFORS TILL RIVIERAN

Vi skymtade samma tag i morse,
med turister fran Kontinenten pa
vag norrut mot snd och norrsken
och ishotell. Sjalva har vi fatt nog
av morker och langtar efter sol. Nu
kliver vi pa soderut.

Forsta gangen vi skulle installera
0ss i en san hér liten sovkupé
fattade vi inte hur vi skulle fa plats
bagge tva, med vaskor och allt.
Men vi upptackte efter hand alla
stuvutrymmen och fallbara finesser,

och nu har vi det riktigt bekvamt
i det som ska vara vart hem i
halvtannat dygn.

Fran start till mél tog
vintersemestern lika lang tid forr,
fast da kom vi &nda till Thailand.
| en trdng flygstol. And& var det
underbart nar man kom fram, men
det ar bara att inse att den tiden ar
férbi. Vi har varken samvete till att
flyga sa langt eller réd, s& dyrt som
det har blivit.

Vi ar glada over att vi
aterupptackte Rivieran. Forr sags
det som lite banalt att semestra i
Europa, men det gar faktiskt att bada
i Medelhavet pa varen, det ar fint att
vandra i bergen, man kan ta taget
mellan de anrika staderna. Framfor
allt &r det milt och ljust, att f& mota
varen. Fast man marker hur torrt
landskapet har blivit och att man
maste spara pa vattnet.

Efter ett glas vin i
restaurangvagnen sover vi 0ss
igenom Sverige. Dagen déarpa tittar
vi ut p& Europa nér vi inte laser, det
ar dverraskande hur mycket man ser
fastan taget kor i trehundra.

Vi gjort den har turen nagra
ganger nu, vi aker vartannat ar och
stannar borta lite langre an forr da
vi &kte varje ar. Och detta ar nog
inte sista turen. Fast vi har hort om
chartertaget som pé tre dygn gar
anda ner till Rbda havet. Kanske
Overvager vi det till nasta gang.
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En SVéng till Berlin eran Luno miL Lyorener sTrasse

En kompis ringer. Undra vad hen vill? Kommer vi inte in pa Berghain finns som bor i Friedrichshain. Sen tar vi

- Jag kollade just och s&g att Jeff det massa andra alternativ, d& kan vi ldng-brunch i Prenzlauer Berg imorgon
Mills spelar p& Berghain ikvall. Ska man borja med att kolla Tresor, det ligger ju  formiddag, vila kan vi gora pa nattaget
dansa till Jeff Mills ndgonstans utanfor  nara. Vi hoppar av pa Hauptbahnhof ~ hem pé kvéllen. Eller sa stannar vi till
Detroit ska det val vara i Berlin. Ska vi?  och tar S-bahn direkt till Ostbahnhof.  séndag och tar en svang pa loppisen i

— Later spannande men det kom lite Vi hinner! Mauerpark.
hastigt pa. Har du kollat om det gar? — Och sen tankte du dig nattaget — Okej, det later som en riktigt bra
— Mm. Det finns billiga restplatser pa tillbaka? helg! Da ses vi pa stationen om en
tédget som &r i Lund 17:15 och jag ser i — Skojar du? Vi ska inte sluta halvtimme ... nej, tjugosju minuter.
mobilen att det inte ar férsenat. dansa i natt. Men om vi behdver
D& hinner vi stélla oss i konigod tid.  sova ndgonstans har jag en kompis
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Taget ut i varlden

Man kan ta taget fran Kinna till Kina  bada hoghastighetstag. Japan var
och fortsatta till exempelvis Vietnam 1964 forst i varlden med reguljara
och Hong Kong. Det tar minst elva tdg som korde med minst 200
dagar men pé den tiden hinner man km/h. Utbyggnaden har fortsatt

se kontinenten Asien langs néstan och omfattar bland annat varldens
hela bredden, lasa mycket och langsta undervattenstunnel, till
lyssna pa en massa musik. Resan ar  6n Hokkaido i norr. Den har

en stor del av mélet! stimulerat till mer eller mindre

Exemplet ma vara lite speciellt men seridsa projekt om tagtunnlar
visar att den som vill upptacka fjarran mellan Japan och Korea, ..

lander inte ar bunden till flyget. frén sibiriska fastlandet
Och just Asiens lander och kulturer till Sachalin och under
fascinerar och intresserar manga, Gibraltar sund, samt
bland annat landernas snabba pa narmare hall under
ekonomiska utveckling. Finska viken mellan

Till denna utveckling hér inte minst  Helsingfors och
en satsning pa jarnvag i allmanhet Tallinn.
och hoghastighetstag i synnerhet.
Kina har redan namnts, och

landet tanker bygga 40 000 km
ny jarnvag under de ‘ ul .
kommande tolv 2
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Politiska krav

For att nd en hallbar utveckling for
transporterna i Europa kravs mer an
utbyggnader av klimatsmart jarnvag.
Minst lika viktigt ar styrmedel som
begransar det som &r ohéllbart.

Pa europeisk niva, saval som
nationell, saknas tillrackliga &tgarder
som minskar flygresandet och
gynnar omstélining fran véag till réls.
Tagtrafik ska vara det sjalvklara
forstahandsvalet.

Den gréna rérelsen i Europa
jobbar tillsammans for en dvergang
till ett transportsystem utan fossila
branslen inom ett effektivt, integrerat
jarnvagsnat. | resolutionen “Om
integrationen av det europeiska
jarnvagsnéatet” fran Europeiska gréna
partiets kongress i mars 2017 stélls
gemensamma gréna krav.

Flyg- och vagtransporter maste
betala sin andel av klimat- och
miljokostnaderna. Det kravs att

flygets utslépp pé allvar tas med i de
internationella klimatférhandlingarna,
med specifika krav pa ataganden.
Infora skatt pé flygbransle och
internationella flygresor ar nagra

av de férandringar vi vill se som
uppmuntrar resendrer att véalja mer
miljdvanliga alternativ och manar
flyget till effektivare transporter

och minskad klimatpéverkan.
Obligatoriska avgifter for vagtransport
pé vag sdsom det ar for taget
(spéravgifter &r obligatoriska enligt
EU-lagstiftning) och enklare system
for att boka och betala ar andra
effektfulla atgarder for att stodja
omstalliningen till ett klimatsmart och
hallbart transportsystem.

Mycket har hant inom
transportpolitiken och EU:s
relaterade budget. Allt mer av alla
infrastrukturinvesteringar gar nu till
jarnvag. En avsevard forbattring

jamfort med tidigare &ven om det for
kommande period behdver starkas
ytterligare och takten méaste skyndas
pa. Nya motorvagar och utbyggda
flygplatser gor det svérare att na
klimatmalen.

EU och Sverige har mdjligheten att
gé fore och visa att grundlaggande
behov av transporter kan tillgodoses
utan att skada klimatet. Den
mojligheten bor vi ta.

Nagra forslag pé atgarder:

e Alla investeringar ska
underlatta utfasning av oljan i
transportsystemet.

e Investera i gransoverskridande
jarnvag for hoghastighetstag.

e EU ska framja nattagstrafik mellan
unionens lander.

e Ta bort tekniska hinder som
forsvarar gransoverskridande
tagresor.



DESTINATION NATURE  VOIE REM
BESTEMMING AARD  SPOOR OPM.

u-Schuman Halines 85
terbeek Enghien 85
uxelles-Hidi S8
uxelles-Nidi

u-Schuman Bru Rirport

mur Liege-Palais

u-Schuman Louvain
terbeek Vilvorde

Reform av tagbokningsystemen - IEETSISEESELE
det ska vara lika enkelt att boka en  [EEE.
tadgresa som det ar att boka flyg.
De gemensamma minimiskatterna
i EU pa fossilt bransle ska hojas
och anpassas till tvdgradersméalet.
Sverige ska vara féregangare.
Internationellt flyg ska omfattas av
FN:s atgarder och klimatmal.
Stopp for skattebefriat flygbransle
och momsundantag for
flygbiljetter.

Inkludera flyg frén och till Europa

i EU:s handel med utslappsratter
(EU ETS).

For att EU:s handel med
utslappsratter ska vara ett effektivt
verktyg for utslappsminskningar
maste priset stiga. Vi kréver darfor
en stegvis minskning av det totala
antalet utslappsratter i systemet.
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Vision Europa

Europa ar en jamforelsevis liten
kontinent med mycket goda
forutsattningar for effektiva snabba
jarnvagsfoérbindelser. For att binda
samman EU battre med snabba
klimatsmarta forbindelser kravs
en tydlig vision och inriktning for
de projekt som bor prioriteras.
Projekten bor bade minska
restiderna, 6ka robustheten

i jarnvagen och skapa goda
forutsattningar fér godstrafiken.

Investeringar som bér prioriteras
utdver de nu pagaende maste
komplettera systemet ytterligare,
binda samman de olika delarna av
EU och skapa rationella effektiva
|6sningar for resendren. Nya banor
bor byggas for antingen 250 km/h
och blandtrafik med gods eller som

hdghastighetsbanor dedikerade for
persontag med hastigheter dver
300 km/h.

| takt med att tekniken utvecklas
kommer 300-320 km/h bli en
standardprodukt for tagtillverkare
samtidigt som specifika
hdghastighetsbanor kommer att
trafikeras med 350-400 km/h.
| framtiden kommer banors
hastighet succesivt att hdjas |
takt med utvecklingen. Samtidigt
kommer hoghastighetsnatet |
Europa fortsatta byggas ut.

Till 2040 ar det realistiskt att visionen for tagsystemet |

Europa &r uppnadd.
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LONDON 8:15 @ D BERLIN 3:15
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7> BAD GASTEIN 10:00
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© ROMA-11:00

MALAGA 16:00

Nya restider med visionsprojekt i Europa (Restider beraknade fran-Képenhamn forutsatt effektiva bzteétider)

© WARSAWA 6:30
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270 - 360 km/h
240 - 270 km/h
200 - 230 km/h

pagéende héghastighetsprojekt
viktiga framtidsstrackor for EU
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Viktiga framtidsstrackor fér EU
Strasbourg-Offenburg
Frankfurt-Wurzburg-Nurnberg

Finest link (Helsinki-Tallinn)
Berlin-Warsawa
Hamburg-Bremen-Liege
Emmerich-Duisburg (godsjarnvag)
Dax-San Sebastian

Madrid-Lissabon
Milano-Genoa-Marseille
Toulouse-Perpignan

Wien-Bratislava (ny bana for 250)
Salzburg-Ljubliana-Zagreb
Wien-Budapest
Krakow-Wien/Bratislava
Dresden-Wroclaw

Praha-Kosice
Venedig-Trieste-Ljubliana
Hannover-Amsterdam
Gdansk-Warsawa

Salerno-Reggio Calabria

HSS3 Liverpool-Newcastle

ny Oresundsforbindelse
Oslo-Goéteborg (Skandinavsika triangeln)
Oslo-Stockholm (Skandinaviska triangeln)
Gévle-Harnésand

Skellefted-Luled




